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RAPORT privind datele utilizate in procesul de cartare a zgomotului
in vederea realizirii hartilor strategice de zgomot, precum si calitatea,
acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora

1. Descriere: localizare, marime, imprejurimi, date despre trafic

Acroportul International Sibiu a fost inaugurat pe .uplasamentul din Soscaua Alba Iulia, nr.
73 in anul 1943 pentru a deservi traficul intern pe rutele Bucuresti — Sibiu — Arad s1 Bucuregti —
Sibiu — Oradea, iar Tncepand cn amul 1992 a inceput sd pereze §i primele zboruri internationale
citre Stuttgart 51 Miinchen.

Aeroportul Sibiu are incepand din august 1997 statut de regie autonomd cu specific deosebit,
subordonatd Consiliuhsi Judefean Sibiu. Din septembrie 2010, datorita lucrarilor de modernizare s
dezvoltare, aeroportul primeste statutul de acroport international.

Localizare:

Aeroportul International Sibiu este situat in vestul oragului Sibin, Ia o distan{d de
aproximaiiv 3 km, in zona industriala a orasului.

Pozitia geografici a acroportului este de 24°05'34.6" longitudine estica,| 45°47'14.0"
latitudine nordica, la o altitudine de 443 m.

Mcdrime:

Aeroportul Intcmational Sibiu este un aeroport civil cu un numdr de 6330 de migcar
aeronave in anul 2016.

Imprejurimi: aglomeriri, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alte surse
majore de zgomot

Asezirile care se afld in vecinatatea Acroportului Internagional Sibiu sunt Cristian, Sura
Mica si Sibiu.

Date despre trafic:

Activitatea aeroportului se desfasoard conform Codulut Aerian Romén, acordurilor si
conventiilor Oraganizafici Acronautice Civile Internationale, la care Roménia este membrd.
Aeroportul Sibiu este institufia care conduce si coordoncazi intreaga activitate de trafic aerian in
zona de responsabilitate a acroportului, pentru transportul de pasageri §i marfa.

in cadrul aeroportului, in anul 2016, fluxul de pasageri pe curse interne a avut o capacitate
de peste 1000 de pasageri, iar fluxul de pasageri pe curse externe o capacitatea de peste 365 000 de
pasageri. Companiile aerienc care efectueaza cursc regulate pe aeroportul din Sibiv sunt Austrian
Airlines, Blue Air, Lufthansa, Tarom s1 Wizz Air, iar principalele destinafii sunt: Dortmund, Londra,
Madrid, Milano, Memmingen, Munchen, Nurnberg, Stuttgart 5t Vicna.

Sursa: htizs vyvoasib




2. Autoritatea responsabili

Regia Autonomi "Aeroportul International Sibiu este autoritatea responsabild pentru
realizarea cartarii zgomotului si claborarea harfilor strategice de zgomot pentru Acroportul
International Sibiu aflat in administrarea sa, potrivit prevederilor HG 321/2005.

Mentiondm ci datele utilizate in raportul de fata, utilizate si in raportul privind prezentarea
evaludrii rezultatelor ob{inute prin cartarea de zgomot pentru fiecare hartd strategica de zgomot
rispund cerinfelor mentionate in arl 7, alin 1 §i art. 8”1 - L(zsn) si L(noapte) - la pet. 1 1 2 din
ancxa nr. 2 din HG 944/2016 ce modificdi HG 321/2005 si OM 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hirfilor strategice de zgomot.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de cétre Aeroportul International Sibiu,
iar hartile de zgomot au fost elaborate prin contract de servicii cu Enviro Consult SRL avénd ca
obiect principal “servicii de de realizare a hértii de zgomot la RA Aeroportul International Sibiu™.

3. Scopul raportului

Scopul prezentului raport este acela de a prezenta date de intrare in vederea implementirii
Directivei Europene de realizare a hirfilor de zgomot si a hrfilor strategice de zgomot conform HG
321/2005 republicati i a datelor asociate cu expunerea la zgomot pentru sursele de zgomot, precum
si calitatea, acuratetea, modul de utilizare §i sursa acestora pentru:

- Trafic aerian;

Continutul raportului respectd cerinfele din OM 1830/2007 pentru aprobarca Ghidului
privind realizarea, analizarea §i evaluarca hértilor strategice de zgomot i OM MMGA nr 678 din
30.06.2006 pentru aprobarca Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecinatatea aeroporturilor,

4. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior
Nu sunt inregistrate pana in prezent misuri luate pentru reducerea zgomotului.

5. Date de intrare (conform Ordin 1830/2007, anexa 4 -tabel verificare si art. 3.8-
tabel 10)

5.1. Date necesare
Datele de intrare necesare realizirii hirfii de zgomot pentru sursa reprezentatd de traficul

acrian din vecinatatea unet localitafi sunt descrise in urmitoarele documente:

a. HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant republicata

b. O RDIN 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de
calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de
traficul rutier, feroviar §i aerian din vecindtatca aeroporturilor

¢. Anexa la Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile Nr. 1830/2007 pentru
aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea gi evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Potrivit articolului 3.4.5. al anexei Ordinului nr. 1830/2007 privind aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea §i evaluarea hartilor strategice de zgomot,
informatiile necesare pentru cartarea zgomotului pentru un aeroport sunt urmatoarele:

a) Informatii generale cu privire la aeroport
- punctul de referinti al aerodromului;
- inal{imea fata de nivelul marii al punctului de referinta al acrodromului;




- coordonatele ARP(punctul de referinti al acrodromului0;

- coordonatele pragurilor pistelor in serviciu;

- lungimea pisteis

- directia pisteti;

- codul de identificare al fiecaret piste in serviciu;

- descrierea culoarului de zbor impartit in sectiuni incepand cu pragul pistei, separat pentru
decolare si aterizare;

- informatiile specificate in Tabelul nr. 3 si Tabelul nr. 4 din Anexa nr. 1 a Ghidului.

b) Informatii despre culoarele de zbor
- lungimea de segment, directia si raza curbei

¢). Informatii despre miscirile acronavelor
Miscarile sunt clasificate conform categoriilor internagionale de avioanc definite de ICAO
(Appendix 16 din Convetia Aviatici Civile Internationale, Vol. 1.);
Distributia migciérilor de aeronave pe culoare de zbor;
Distributia miscarilor de acronave pe perioadele de Zi, Seard si Noapte

5.2. Date de intrare primite de la autoritdti:

in vederea obfinerii informatiilor necesare desfagurarii proicctului de realizare a hartii de
zgomot pentru Aeroportul International Sibiu, respectiv a datelor de intrare necesare realizarii harfii
strategice de zgomot pentru traficul aerian, s-au solicitat Aeroportului International Sibiu prin
adresa nr. 267/27.07.2017, informatii despre traficul acrian si proceduri instrumentale cuprinse in
articolul 3.4.5. al Anexei la Ordinul ministrului mediului si dezvoltdrii durabile Nr.
1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea §i evaluarea harfilor
strategice de zgomot.

Sursa Datelor

Aeroportul International Sibiu a trimis catre Enviro Consult informatiile in format electronic
(e-mail), astfel:

oE-mail din 13 septembric 2017 cu urmatorul confinut:
- date de trafic pentru anul 2016 pe acroportul Sibiu
email din 14 septembrie 2017 cu urmatorul continut:

- date meteo pentru anul 2016

eE-mail din 20 septembrie 2017 cu urmatorul con{inut:
- date de trafic pentru anul 2016 pe aeroportul Sibiu

3.3. Prelucrare datelor de intrare:

In urma prelucrarii datelor de intrare disponibile pentru traficul aeroportuar au fost puse in
evidenta informatiile cuprinse in anexa 1 a Ordinului ministrului mediului i dezvoltarii
durabile Nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea §i evaluarea
hargilor strategice de zgomot. Datele prezentate corespund perioadei ianuarie-decembrie
2016.

Tipurile de acronave au fost clasificatc in grupuri conform tabelului nr2. din OR D I N 678
din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activitiile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecinitatca acroporturilor.

Astfel, au fost identificate urmatoarele grupuri:
P1. 2: Aeronava cu elice cu 0 masi maxima la decolare (MTOM) de pana la 2 tone
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sau planoare motorizate utilizate la remorcarea planoarelor.
P2.1: Aeronava cu elice cu o masi la decolare (MTOM) de peste 5,7 tone ce corespunde
cerinfelor Anexei 16 a Tratatului International al Aviatiei Civile,Volumul 1, Capitolul 3 sau
Capitolul 10
S5.1: Aeronave cu reacfie cu o masa maxima la decolare (MTOM) de pana la 50 tone, ce
corespunde cerintelor Anexei 16 a Tratatului International al Aviatiei Civile, Volumul 1,
Capitolul 3
S 1.1 Aeronava cu reactic cu o masd maxima la decolare (MTOM) cuprinsa intre 34 i 100 de
tone si care corespunde cerintelor Anexei 16 a Tratatului Intenagional al Aviatiei Civile, Volumul
1, Capitolul 2 ( cu exceptia aeronavelor Bocing 737 si Boeing 727)
H2: Elicoptere cu 0 masd maxima la decolare (MTOM) de peste 2.5 tone

e Bk e e
Clasa aeronava | Tip acronava ' : i sl

P1.2 DA42

P2.1 DH-8D

S51 B737,B-733

S1.1 A320, A318. B734, CRI9

H2 UH60, EC13

Tipurile de acronave sunt cele declarate de citre R.A. Aeroportul Sibiu.

5.4.Conformare cu tabelul din Anexa la Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile Nr.
1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea harfilor
strategice de zgomot.

Datele referitoare la clascle si tipul de acronave se regisesc in tabelul nr.1, conform anexei
Ghidului. Datele referitoare la culoarele de zbor sunt cuprinse in Anexa 3 pusa la dispozitie de R.A.
Acroport International Sibiu. Astfel, Aeroportul Sibiu detine o pista cu doua directii: 27, pe direcia
magnetica 2709 si 09, pe directia magnetica 090°.

Tabel nr. 1. Date de emisie pentru miscdri aeronave (1)

: Aterizari :
T B ql.;lll-:_l.:;isdri anuale -
Clasa Nr. aeronave Zi 07-19 Seara 19-13 Noapte 23-07
P12 423 315 69 39
P21 277 275 0 a
T <51 430 463 17 0
si.1 1508 1035 2 M3
2 477 419 3 i
r ;
Nr. misciri anuale
Ciasa Nr. aeronave 7i 07-19 Seara 1923 Noapte 23-07
P12 424 , 320 o i
P21 277 | 25 9 g
T 150 '. 463 17 o
o 1508 1042 E7) 434
l?n 477 419 39 1
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Date despre aeroport sunt:

e punctul de referin{a al aeroportului (ARP):
-4067821.002 X

- 1818395951 Y

- 4549038.058 Z

e punctcle de referinta ale pistei (RRP):
Directia 27:

-4067296.657 X

- 1819602.098 Y

-4549008.141 Z

Directia 09:

-4068344 671 X

-1817189.740 Y

- 4549067 807 Z

e lungimea pistei: 2630m.
e directiile pistei: 27, respectiv 09.

Datele utilizate pentru emisia de zgomot si pentru harta de bazi sunt cele aferente anului 2016.

Analiza datelor de intrare se poatc consulta in Amexa 1, in format tabelar si contine
informatii despre:
a. Denumirea si descrierea datelor de intrare
b. Metodologia utilizatd pentru colectare
c. Sursa de obfinerc / metoda de producere a datelor, instrumentele din OM 678/2006
d. Acuratefea datelor

6. Soft cartare zgomot utilizat, versiune
Hirtile de zgomot au fost realizate conform HG 321/2005, fiind utilizat un soft specializat.
Denumire software: Integrated Noise Model,

Versiunea: 7
Data de realizare: 2012

« FAA Office of Environment and Energy (AEE-

100)
« ATAC Corporation — system integration, user
interface, and flight model

oltator / preducator « Volpe National Transportation Systems Center

(VNTSC) — noise model,
http://www faa gov/about/office org/headquarter
s offices/apl/research/models/inm_model/

. ¥ ECAC.CEAC Doe. 29R (2006)s ECAC.CEAC
Surse si metode de calcul | trafic aerian Doc. 29, 2nd Edition (1997)

Softul indeplineste cerintele Directivei Comisiei Europenc: 2002/49/EC in conformitate cu
ghidurile asupra metodelor provizorii de calcul 2003/613/EC si cu ghidul de bund practica al
grupului de lucru privind evaluarea expunerii sonore, cét §i HG321/2005 rcpublicata, OM 678/2006
si OM1830/2007.




Metodele de calcul implementate sunt cele solicitate prin HG321/2003, respectiv:

Pentru zgomotul produs de traficul acrian:
— ECAC.CEAC Doc. 29 “Raport privind metoda standard de calcul a contururilor de
zgomot n jurul aeroporturilor civile 1997, (Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports”, 1997). Din abordarile diferite ale modelarii
cailor aeriene, va fi folosita tchnica de segmentare menfionati in secf{iunea 7.5 a
ECAC.CEAC Doc 29.

Detalii despre pachetul software utilizat, INM, se pot gasi in Anexa 2 — prezentarca INM)

7. Metodologia de obtinere a numdrului de locuinte si locuitori expusi la zgomot

Luand in considerare faptul ca suprafefcle delimitate de contururile Lzsn >55dB si Ln
>45dB nu contin in interiorul lor nici o cladire, nu a fost urmati o procedura de lucru pentru
distributia locuitorilor In cladirile rezidentiale in scopul estimarii expunerii la diferitele niveluri de
zgomot.

8. Alte date de intrare utilizate
¢ Date despre aeroport

Metodologia utilizati pentru colectare:
- adresa Enviro Consult nr, 267/27.07.2017 cétre Aeroportul International Sibiu.

eE-mail din 13 septembrie 2017 cu urmatorul continut:

- date de trafic pentru anul 2016 pe acroportul Sibiu

email din 14 septembrie 2017 cu urmatorul continut:

- date meteo pentru anul 2016

eF-mail din 20 septembrie 2017 cu urmatorul continut;

- date de trafic pentru anul 2016 pe acroportul Sibiu

Alte date de intrare privind traficul aerian utilizate in procesul de cartare a zgomotului se

refera la:

- punctul de referin{i al acrodromului;
- indlfimea fata de nivelul marii al punctului de referinta al acrodromului;
- coordonatele ARP(punctul de referinta al acrodromului);

- punctul de referinta al pistei (pistelor);

- lungimea fiecirei piste;

- directia pistei;

- codul de identificare al fiecirei piste;

- lungimea de segment, directia, unghi si raza curbei

- descrierea culoarului de zbor impartit in sectiuni incepand cu punctul de referinta al pistei,

separat pentru decolare si aterizare;
- informatii despre miscirile aeronavelor
- distributia migcarilor de aeronave pe perioadele de Zi, Seard si Noapte

Sursa de obtinere / metoda de producere a datelor
- Datele de emisic pentru traficul acroportuar au fost obtinute oficial de la Aeroportul
International Sibiun.




RAPORT privind toate datele obtinute in urma realizérii hartilor
strategice de zgomot

1. Descriere: localizare, mdrime, imprejurimi, date despre trafic

Aeroportul International Sibiu a fost inaugurat pe amplasamentul din Soseaua Alba lulia, nr.
73 in anul 1943 pentru a deservi traficul intern pe rutele Bucuresti — Sibiu — Arad si Bucuresti —
Sibiu — Oradea, iar incepand cu anul 1992 a inceput sd opereze si primele zboruri internagionale
citre Stuttgart i Miinchen.

Aeroportul Sibiu are incepind din august 1997 statut de regie autonomai cu specific deosebit,
subordonata Consiliului Judetean Sibiu. Din septembrie 2010, datorita lucrarilor de modernizare si
dezvoltare, acroportul primeste statutul de acroport intemational.

Localizare:

Aecroportul International Sibiu este situat in vestul orasului Sibiu, la o distan{a de
aproximativ 3 km, in zona industriala a orasului.

Pozifia geografica a aeroportului este de 24°0534.6" longitudine esticd, 45°47'14.0"
latitudine nordicd, la o altitudine de 443 m.

Mdrime:
Aeroportul International Sibiu este un aeroport civil cu un numir de 6330 de migcéri
aeronave in anul 2016.

Imprejurimi: aglomerari, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alte surse
majore de zgomot

Agsczarile care se afli in vecindtatea Acroportului Intemational Sibiu sunt Cristian, Sura
Mica i Sibiu.

Date despre trafic:

Activitatea acroportului sc desfagoard conform Codului Aerian Romén, acordurilor si
convenfillor Oraganizatiei Aeronautice Civile Internationale, la care Rominia este membra.
Acroportul Sibiu este institufia care conduce §i coordoneaza intreaga activitate de trafic acrian in
zona de responsabilitate a acroportului, pentru transportul de pasageri gi marfa.

In cadrul aeroportului, in anul 2016, fluxul de pasageri pe curse interne a avut o capacitate
de peste 1000 de pasageri, iar fluxul de pasagen pc cursc externe o capacitatea de peste 365 000 de
pasageri. Companiile acriene care efectucazi curse regulate pe acroportul din Sibiu sunt Austrian
Airlines, Blue Air, Lufthansa, Tarom si Wizz Air, iar principalele destinatii sunt: Dortmund, Londra,
Madrid, Milano, Memmingen, Munchen, Nurnberg, Stuttgart si Viena.
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2. Autoritatea responsabili

Regia Autonomd "Aeroportul International Sibiu este autoritatea responsabild pentru
realizarea cartdrii zgomotului si claborarca hartilor strategice de zgomot pentru Aeroportul
International Sibiu aflat in administrarea sa, potrivit prevederilor HG 321/2005.

Mentiondm ca datele utilizate in raportul de fafa, utilizate si in raportul privind prezentarea
evaludrii rezultatelor obfinute prin cartarea de zgomot pentru ficcare hartd strategica de zgomot
raspund cerinfelor mentionate in art 7, alin 1 si art. 81 - L(zsn) si L(noapte) - la pet. 1 si 2 din
ancxa nr. 2 din HG 944/2016 ce modifica HG 321/2005 si OM 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hirfilor strategice de zgomot.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Aeroportul Internaional Sibiu,
iar hartile de zgomot au fost elaborate prin contract de servicii cu Enviro Consult SRL avand ca
obicct principal “servicii de de realizare a hirtii de zgomot la RA Acroportul International Sibiu™.

3. Scopul raportului

Scopul prezentului raport estc acela de a prezenta datele obtinute in urma realizirii hirtilor
strategice de zgomot in vederea implementirii Directivei Europene de realizare a hirtilor de zgomot
si a harfilor strategice de zgomot conform HG 321/2005 republicatd si a datelor asociate cu
expunerea la zgomot pentru sursele de zgomot, precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si
sursa acestora pentru:

- Trafic aerian;

Confinutul raportului respectd cerinfele din OM 1830/2007 pentru aprobarca Ghidului
privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si OM MMGA nr 678 din
30.06.2006 pentru aprobareca Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activititile din zonele industriale, de traficul ruticr, feroviar si
aerian din vecinatatea acroporturilor.

4. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior
Nu sunt inregistrate pana in prezent masuri luate pentru reducerea zgomotului,

5. Metode de calcul sau de mdsurare folosite

Pentru zgomotul produs de traficul aerian - ECAC.CEAC Doc. 29 “Raport privind metoda
standard de calcul a contururilor de zgomot in jurul acroporturilor civile 1997, (Report on
Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports™, 1997). Din abordirile

diferite ale modelarii céilor aeriene, va fi folosita tehnica de segmentare mentionata in sectiunea 7.5
a ECAC.CEAC Doc 29.




6. Estimarea numirului de persoane si de locuinte expuse la zgomot,
suprafata totali expusd (in kn)

Rezultatele ob{inute in urma realizarii fiecarei harii strategice de zgomot sunt prezentate sub
forma de tabel xls., conform Anexei 3 OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea,

analizarea si evaluarca hartilor strategice de zgomot.
Continutul tabelelor:

Pentru zgomotul provenit de la traficul aerian, acroport:

S-a realizat:

e Estimarea numarului de locuitori (in sute) expusi la urmatoarele valori ale Lzsn:
55-59, 60-64, 65-69, 70-74, > 75 dB

e Estimarea numarului de locuitori (in sute) expusi la urmatoarele valori ale Lnoapte:

45-49%), 50-54*%), 55-59%), 60-64*), 65-69*), > 70
e Estimarea numirului de locuin{e, persoane si suprafelele cxpuse la valori ale Lzsn de

peste 55, 65, 75 dB.

Tabelele privind expunerea persoanclor la diferitcle valor ale indicatorilor Lzsn §i Ln constituie

Anexa 4 a prezentului raport.

Aeroport Sibiu Numir de locuitori expusi la valori ale Lzsn
Sursa de zgomot 55-59 | 60-64 |65-69 |70-74 [>75
trafic acrian, aeroport 0 0 0 0 | 0

Aeroport Sibiu Numiir de locuitori expusi la valori ale Lnoapte
Sursa de zgomot 45-49  150-54 | 55-39 [ 60-64 | 65-69 |>70
trafic aerian, aeroport 9 0 0 0 0 0
Aeroport Sibiu

Lzsn >55 >65 >75

persoane 0 0 0

locuinte 0 0 0

suprafata [km?] 1,0200 | 04100 0
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RAPORT privind prezentarea evaludrii rezultatelor obtinute prin
cartarea de zgomot pentru fiecare harta strategica de zgomot

1. Descriere: localizare, mdrime, imprejurimi, date despre trafic

Acroportul International Sibiu a fost inaugurat pe amplasamentul din Soscaua Alba Iulia, nr.
73 in anul 1943 pentru a deservi traficul intern pe rutele Bucuresti — Sibiu — Arad §i Bucuresti —
Sibiu — Oradea, iar incepind cu anul 1992 a inceput sd opereze si primele zboruri intemationale
catre Stuttgart i Miinchen.

Aceroportul Sibiu are incepind din august 1997 statut de regie autonomi cu specific deosebit,
subordonati Consiliului Judefean Sibiu. Din septembrie 2010, datoritd lucririlor de modernizare si
dezvoltare, aeroportul primeste statutul de aeroport international.

Localizare:

Acroportul International Sibiu este situat in vestul oragului Sibiu, la o distantd de
aproximativ 3 km, in zona industriala a orasului.

Pozifia geograficd a aeroportului este de 24°05'34.6" longitudine esticd, 45°47'14.0"
latitudine nordica, la o altitudine de 443 m.

Mdirime:

Aecroportul Intemational Sibiu este un aeroport civil cu un numir de 6330 de miscéri
acronave in anul 2016.

Imprejurimi: aglomeriri, sate, comune, alte zone rurale, utilizarea terenului, alle surse
majore de zgomot

Agezinle care se afla in vecindtatea Aeroportului Intemational Sibiu sunt Cristian, Sura
Mica si Sibiu.

Date despre trafic:

Activitatea aecroportului se desfagoara conform Codului Aerian Romén, acordurilor si
convenfillor Oraganizafici Aeronautice Civile Internationale, la care Romania este membra.
Acroportul Sibiu este institufia care conduce §i coordoneaza intreaga activitate de trafic aerian in
zona de responsabilitate a acroportului, pentru transportul de pasageri i marfa.

in cadrul acroportului, in anul 2016, fluxul de pasageri pe curse interne a avul o capacitate
de peste 1000 de pasageri, iar fluxul de pasageri pe curse externe o capacitatea de peste 365 000 de
pasageni. Companiile aeriene care cfectucaza curse regulate pe aeroportul din Sibiu sunt Austrian
Airlines, Blue Air, Lufthansa, Tarom i Wizz Air, iar principalele destinatii sunt: Dortmund, Londra,
Madrid, Milano, Memmingen, Munchen, Nurnberg, Stuttgart si Viena.
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2. Autoritatea responsabili

Regia Autonomid "Aeroportul International Sibiu este autoritatea responsabild pentru
realizarea cartarii zgomotului §i elaborarea harfilor strategice de zgomot pentru Aeroportul
International Sibiu aflat in administrarca sa, potrivit prevederilor HG 321/2005.

Mentiondm cé datele utilizate in raportul de fata, utilizate si in raportul privind prezentarea
evaludrii rezultatelor objinute prin cartarea de zgomot pentru fiecarc hartd strategica de zgomot
raspund cerinfelor mentionate in art 7, alin 1 si arl. 81 - L(zsn) si L(noapte) - la pet. 1 512 din
anexa nr. 2 din HG 944/2016 ce modifici HG 321/2005 si OM 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarca hirfilor strategice de zgomot.

Daicle de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Aeroportul International Sibiu,
iar hérile de zgomot au fost elaborate prin contract de servicii cu Enviro Consult SRL avéand ca
obiect principal “servicii de de realizarc a hartii de zgomot la RA Aeroportul International Sibiu”.

3. Scopul raportului

Scopul prezentului raport estc acela de a prezenta evaluarea rezultatelor obfinute prin cartarca
de zgomot in vederea implementirii Directivei Europene de realizare a hirjilor de zgomot si a
hiértilor strategice de zgomot conform HG 321/2005 republicati si a datelor asociate cu expunerea la

zgomot pentru sursele de zgomot, precum si calitatea, acuratefea, modul de utilizare si sursa
acestora pentru:

- Trafic aerian; |
Confinutul raportului respectd cerinjelc din OM 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului
privind realizarea, analizarca si evaluarea hirfilor strategice de zgomot s OM MMGA nr 678 din
30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor de
zgomot pentru zgomotul produs de activitifile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecinatatea aeroporturilor.

4. Date obtinute in urma realizirii hdrtilor strategice de zgomot

In cele ce urmeazi se va face 0 prezentare a datelor evidentiate de fiecare harti de zgomot
prezentatd odati cu raportul pentru trafic aerian indicatorii Lusa si La.

Vom analiza datele din hartile de zgomot specifice in funcfic de normele de zgomot stabilite legal
prin HG 944/2016 ce modifica HG321/2005.

Valori limitii si valori tintii de atins

in conformitate cu OM MMDD nr 152/13.02.2008 valorile maxim permise pentru indicatorii Lzsn
s1 Lnoapte sunt:
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Tabel I:

L~ dB(A] Lesiggs — 4B
Coloana 1 Colvana 2 Crloenz 3 Coloara 4 Coizana 5 Celkans §

Surse ds Tinta de atins Valorn maxime Surse de zgomo! | Tinta de atins Walori maxime
2gomaot pentiu valorie peiTnise pentry valorie permise

maxime penmise maxirne permise

panty anul 2012 pentru anul 2012
Strizi, drumur si ) Siran, drumus? si
autostrazi 85 e autostrazi 50 80
Cdi feraie 85 70 Céi ferate 50
Aeroparturi &5 70 Aeroportur ) B0
Zore industiale &0 65 Zone Industriaie 50 55
Porturi {activitati Porturi {activitdti
de transport de transport
feroviar si rutier din BS 70 feroviar si rutier din 50 B0
intariorul portului} interiorut portubui)
Portur {activitdli Parturi {activitat
Er\du_smala din ' &0 65 pdu*‘stmm din 50 55
interiorul portului) interiorut portulul)

Harta de zgomot privind traficul aerian in regim L. si in regim La
Conform tabelului 1 si hartilor pentru zgomotul aerian nu se evidentiaz zone cu depasiri.

Expunerea populatiei Ia zgomotul provocat de traficul aerian in regim Las §i Locapee
Din analiza rezultatelor obfinute se observi faptul ¢ nu existii persoanc expuse la nivel de

7gomot peste limitd.

Contur Indfcgtg_r Lzsn




Lo ~Contur Indicator Lnoapte

Legenda: -45dB - 3ii #B — 55 dB - 60 4B — 65 B

Estimarea numirului de locuine, persoane si suprafegele la valori ale Lzsn peste 55, 65, 75 dB.
Suprafetele expuse indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB sunt: 1,0200 km? peste 55
dB:; 0,4100 km? peste 65 dB, respectiv 0 km? peste 75 dB.

Leenda: — 55 4B

Din analiza rezultatelor obtinute nu s-au identificat locuinte si persoane expuse in interiorul

suprafetelor mai sus mentionate pentru valori ale indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si 75 dB
pentru zgomotul produs de Acroportul International Sibiu.

FilTAmne o aimyenrat ool gy
Ig:lf:r‘:n r}L‘I-‘!—'? fu (.a'-'?.-‘. P EIR 1 ,J.al\E




5. Metoda masuradrii si descrierea acesteia

Nu s-au utilizat numértori, singurele date utilizate au fost cele statistice puse la dispozific
de citre beneficiar. Detalii sc regasesc in Raportul privind datele utilizate in procesul de cartare a
zgomotului in vederea realizirii harfilor strategice de zgomot conform cerintelor OM MMGA nr.
678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a indicatorilor
de zgomot pentru zgomotul produs de activitdfile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si
aerian din vecindtatea acroporturilor.

6. Suprafata inclusa in cartare

Au fost lnate in considerare imprejurimile Aeroportului astfel incédt zonele locuite de interes
sa fie continute in harta.

7. Instrumentele utilizate

Instrumentele utilizate se afld descrise in Ancxa 1 a Raportului privind datele utilizate in
procesul de cartare a zgomotului in vederea realizari hartilor strategice de zgomot §i corespund
cerinfelor OM MMGA nr 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele
interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitdfile din zonele
industriale, de traficul rutier, feroviar gi aerian din vecinitatea aeroporturilor.

8. Estimdri privind precizia rezultatelor

Estimarea preciziei rezultatelor este data si corespunde acuratetei datelor de intrare utilizate
in cartarea starlegici a zgomotului (vezi Anexa 1 a Raportului privind datele utilizate in procesul de
cartare a zgomotului in vederea realizirii harfilor strategice de zgomot).
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Anexe

e & & & &

Prezentul raport confine anexate urmitoarele documente:

Anexa 1: Analiza datelor de intrare (conform Ordin 1830/2007, ancxa 4 -tabel verificare si
art. 3.8-tabel 10)

Anexa 2: Prezentare soft INM

Anexa 3.1: Date de intrare oficiale pentru trafic aerian
Anexa 3.2: Date meteo

Anexa 4: Tabel expunere persoane

Anexa 5: Hartile strategice de zgomot (electronic — shp.)
Ancxa 6: Detaliu harti de zgomot
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Anexa 2

Integrated Noise Model (INM)

What is the INM?
The INM is a computer model that evaluates aircraft noisc impacts in the vicinity of
airports.

What arc the uses of INM?
In the United States, the model is typically used for FAR Part 150 noise compati bility
planning and for FAA Order 1050 environmental assessments and environmental impact
statements. The INM has many analytical uses, such as:

* Assessing current aircraft noise impacts around a given airport or heliport

* Assessing changes in noise impact resulting from new or extended runways or
runway configurations

» Assessing changes in noise impact resulting from new traffic demand and fleet mix

« Evaluating noise impacts from new operational procedures

= Evaluating noisc impacts from aircrafi operations in and around National Parks

Who is the developer of the INM?
The INM model is developed and maintained by:

» FAA Office of Environment and Energy (AEE-100) — project management
» ATAC Corporation — system integration, user interface, and flight model
= Volpe National Transportation Systems Center (VNTSC) — noise model

Who has access to the INM?
The INM is available to the general public, and currently has over 1,000 users in 64
countrics.

What are the plans for ITNM in the future?
Version 7.0 is expected to be the last major releasc of INM. INM version 7.0 was released
mn Apnl 2007. After this, INM will have further integration with other tools in AEDT and
is expected to be released as AEDT 1.0,

What 1s the appropriate substitution aircrafi for an [insert aircrafi type] aircraft in INM?
The only pre-approved substitution aircraft for use within INM studies can be found under
Setup // Substitutions within the INM interface. Beyond those substitution aircraft included
within INM, FAA lcaves it up to the INM user performing a noise study to choosc the
most appropriate substitution for a given aircrafl. Only the analyst performing the INM
study has the detailed knowledge of the purpose for and intended use of the study's results,
specifics about flect mix and operational details at the airport being modeled, and so on,
required to make the best substitution choice within a given situation. When non-standard
aircraft substitutions in INM are utilized for FAA-funded projccts, they must be approved
by the FAA Office of Environment and Encrgy (AEE).

Can the INM be used to model small airports or airplanes?
Yes, although the INM's database does not include the same level of coverage for smaller
arrcraft as it does for the larger commercial aircraft fleet. There are no limits within the
INM in terms of airport layout/size, number of operations, or fleet mix.

Are there training courses provided for the INM?
The FAA does not require that a user go through formal training in order to conduct INM
studies, and does not provide training on the use of the INM, as the supplied




documentation is often sufficient for most modeling purposcs. There are commercial
training courses for the INM available which can readily be found via the Internet.

Can the INM model helicopters?
INM version 7.0 contains extensive helicopter modeling capabilitics, based on FAA's
Heliport Noise Model (HNM) Version 2.2. This includes helicopter-specific noise data and
directivity implementation, and expanded helicopter operational modeling functionality
(including hclicopter-specific operational modes such as hover or idle). Nincteen different
helicopters are represented in the INM version 7.0 database.

in addition, INM versions 6.0c through 6.2a had limited ability to modcl the noise
produced by helicopter operations, as civil aircraft operations. This ability does not include
the modcling of helicopter-specific directivity or operational modes such as hover or idle.

Is the current version of the INM compliant with ECAC Doc. 29?7
INM version 7.0 is compatible with the methodologics contained in ECAC.CEAC Doc.
29R (2006). Previous versions of INM complied with the methodologies contained in
ECAC.CEAC Doc. 29, 2nd Edition (1997).

Is there a student/educational version of the INM or a discount available?
There is only one publicly available version of the INM, charged at a minimal fee (ie.
USS$300 for INM7.0). The fee is to cover the cost associated with the distribution of the
software and technical support, and there are no further discounts available.

Can you create new aircraft, flight profiles, and/or noisc data within the INM?
The INM allows for the creation of user-defined data to represent most aspects of an INM
study including basic aircraft data, flight profile definitions, and aircraft source noise data.
The INM User's Guide and Technical Manual fully describe these types of data, as well as
requirements for the use of user-defined aircraft data within federally sponsored noise
analyses.

[s there a callable version of the INM that can be incorporated within other software?
There is no publicly available callable version of the INM,

Why are the noise contours generated by my INM study oddly shaped or asymmetrical?
The shape of INM noise contours depends on numerous factors: such as study geometry,
terrain, flight operations (including bank anglc), and source directivity (for helicopters).
Any one of these factors (or combination thereof) can result in asymmetrical noisc
confours.

Furthermore, the shape of INM noise contours can be influenced by the resolution of the
underlying contour grid, specifically a large spacing between contour grid points can result
in abnormally shaped/asymmetrical contours. It is especially important to ensure adequate
contour grid resolution when dealing with small noise contours. Information on changing
the resolution of contour grids within the INM can be found on page 236 of the INM 7.0
User's Guide.

‘What coordinate system/map projcction method does the INM use?
The INM uses a conic projection using the WGS-84 spheroid and is described in Appendix
L of the INM 7.0 User's Guide. The standard airport, runway, navaid, and fix location data
included with the INM use the NADS3 datum.

The FAA’s Integrated Noise Model (INM) produces DNL noise contours. INM is a computer
model used to develop aircraft noise exposure maps. INM is the industry standard for calculating
the level of aircraft noise at and around airports. INM uses a database of aircrafi noise
characteristics to predict DNL based on user input

on the types and number of aircraft operations, annual average airport operating conditions,
average aircraft performance, and aircraft flight patterns.
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AP AD 2.13-51
ROMANIA 20 JUL 2047
| NAPQOC APEROACH 126425 i
N MENT  AERODROMEELEV. 1520 ft | NAPOCNORTHAPPROACH 1an4zs  S1o ! Sl (LRSE)
APPROACH HEIGHTS RELATED TO | NAPGC SOUTH APPROACH 119, 675,
- : = | SIBIU TOWER 122.700 . RWY 27
CHART -1CAQ THR RWY 27 - ELEV 14441 | SIBIUATIS 125950 |

SN e S

£
. Rz
- j‘!&“ 1y D)

ELEV, ALT, HEIGHTS IN FEET
DIST. NN

BRG ARE MAG.
VAR & E2015
£

P

5057 MNMALT 5400
MAX 230 KIAS ¥} N

L Racetrack MNM ALT 3400FT

AB: 3N, MAX 140KIAS 35 |

PAC/D:2 Mk, MAX 21D KIAS

TIE CHx

Changes: ILS CAT I

Trsnsion Aode | 0B kol
o A S8 5.2 DME IS8
MISSED APPROACH: 5000 o inge— |

Climb straight ahead (gradient min 4.0%)

to 5400#, RT, direct o SIB NDB ]
MAST GP INOP |

chimbing 1o 6000# and hokd ! 8&5=\)L
or as direcled by ATC. 12 m,'qE 188 | 3400
Tum limited 1o max. 230 KIAS 1 FAF GP INOP P {1856)
DMEreads zeroal 7 2 1 23 DME Ie8 . 5‘;\ 1100
ISB DME antenn t i I ﬁ’

' \ iz 6 3 1856)

ILS RDH 53 o foy e
~25geu

THRELEY '@ﬁdﬁ&mﬁﬂt )

KMt THR A7 27 '
s

R R e, e
OCA(H} (40| A 8 | ¢ o 65 ks | 70 | s0 |00} 120 | 140 | 180
1867 | 1608 } 1621 | 1635 i T s Py 7 P :
stratghen| CATH (1531 | (1541 | (1773 | (4o FAF-MAFT4.0W minis| 3:26 |2:40 | 2:2¢ | 2:00 | 143 | 130
approach 1557 | 1574 | 1586 | 1600 Rale of descent (5.24%) | fimin} 372 { 478 | 531 | 837 | 743 | 849
CAT I (113) | (130) | (142) {155)
;-f,:fn {153“5:3 Distance loffrom DVE !SB|HMI 2 :aaz.;?m% : I I tj
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ROMANIA 10NOV 2018
NAPOC APPROACH 126425
INSTRUMENT  AERODROME ELEV. 1520 ft NAPOC NORTH APPROACH 126.425 1| SIBIL / Sibiu (LRSB)
APPROACH HEIGHTS RELATED 70 o LT HOACH 18678 NDB
CHART - ICAD THRRWY 02 - ELEV 15201 SIBI ATIS 126 550 { RWY 09
":i!i:_:}_i'&;'! i il L B L]

24700
\-QEGTE 1. DME rzavired

i 250

i\

| DeORONE 1140

e
—

Sﬂl
4550
i 10'E

B
\ f"“‘;ﬂ‘ll 1

. 2. Circling NORTH cf airport cn!y }
ing not autherized for deﬂ} ing the MABPT.
ro avaiatle only wﬁp Q:EQJAV STAR BWY &9 i

;o 2

f :

AELEV, ALT, HEIGHTS IN FEET
BIST. 1N NM

BAG AREMAG,
VAR S“Ezms

Transiticn Altiude | : SDF1 i
I S FAF  BODMESE! | NDB
i i H
10,0 DM%SB! 4 S{-_?_IFE ! S8
5000 s i B2DMESBI !
— BTy / _
(3480) #\ a&;f‘sfi] 4 SDF3
MISSED APPROACH: ' <0 ; S3EHesH MAPT 4
Climb straight ahead fo 513 NDB . 3571 ES =
{BRG 086 inbound SIB NDBJ; {2051 bt 4
on BRG 086 from SIB NDB 1o i I e
§500 or D 6.0 SBI, whichever is kater; : P
LT. diract to 518 NDB climbing o FL (}HO -
and hoid. {7
Turn limited to max. 230 KIAS, i
i
O i
W @ B e % 53 T& bR o 1 s s
OCAH aAlsflec]o M
Straight 1 ssvis a8 ks | 70 [0 T100 [ 120 [ 140 | 160
approach {850} FAF-MAPT 5.0 NM mins| 7:47| 8:04] 527 | 433 | 254§ 3
Circling | 2370 | 2470 | 2900 | 3200 Aate of descant (6.1%) {fvmin| 432 | 556 | 618 | 741 | B85 | cas
Distance tcDMESBIiNM| ¢ | 8 | 7 [62] 6 | 5 | # |38 ] 3
Distance o THR 0% INMI B2 | 72 162 1 54 1 52 | 42 | 32 | a0 | 22
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AN Ministerul Mediului METEO
3 A ADMINISTRATIA W#TIO\&LADE METEOROLOGIE
CENTRUL \iETEOROLOGIC REGIOI\AL TRANSILVANIA-SUD

ROMANIA

Nr. inreg: 325/28.08.2017
Catre: RA AEROPORTUL INTERNATIONALSIBIU
Referitor la: date meteorologice

_ Raspuns adresei Dvs. nr.3153 din data de 17.08.2017 alaturat va facem
cunoscute valorile temperaturii medii anuale a aerului, presiunea medie anuala,
umezeala relativa medie anuala, directia vantului si viteza medie a vantului inregistrate
in mun. Sibiy, jud. Sibiu , in anul 2016:

Anfelement Temperatura Presiunea Umezeala Viteza medie Directia
medie aer medie {mb) relativa aer vant {m/s) predominanta |
{er.C) (%)
2016 9.5 864.6 78 2.0 VSV ]
Directia | Nr.cazuri |
EST 272
NORD 130
NE 92
NV 154
5 123
SE 228
sV 121
Vv 235
Director, Intocmit,
Mtg. MIO ODOR mtg. CARMEN{BUNESCU
r. Somesului nr. 49, Sibiu, cod 550003 Vo

--.'._ e§ 0259 211795, 0268 210963 Fax:0269 235148 -
'@'@aﬂm :mrs:btu@meteoromama ro www.metearomania.ro

i .
hj;i TRl



Anexa 4: Tabel expunere persoane, locuinte, suprafete

Aeroport Sibiu

Numar de locuitori expusi la valori ale Lzsn [sute)

Sursa de zgomot 55-58 60-64 65-69 70-74 >75

trafic aerian, aeroport 0 0 0 0 Q
Aeroport Sibiu Numar de locuitori expusi la valori ale Lnoapte [sute]
Sursa de zgomot 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
trafic aerian, aeroport 9 0 0 Q 0
Aeropert Sibiu

Lzsn >55/ >65 >75

persoane 0 0 8]

locuinte 0 0 8]

suprafata [km?] 1,0200] 04100 ¢
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